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Hast Du Zeit? Kannst Du dies sofort tun? Wie lange
geht es denn (noch)? Kannst Du das machen ich
habe keine Zeit? Es pressiert!

Lieber gestern als morgen! Wenn es bis morgen nicht
geht machts ein anderer! Du musst sofort sp ter
habe ich keine Zeit mehr!

Diese S tze kennt wohl jeder. Alle sind heute mit
dem Problem der Zeit konfrontiert. Entweder als
selbst ndiger Unternehmer, Angestellter, Lehrling
und sogar Rentner.

Nie haben wir Zeit f r etwas. Alle wollen etwas von
uns und dies nicht zu knapp.

Ein Kunde, der zeitlichen Druck macht hat selbst-
verst ndlich Vorrang. Bestreiten wir doch dank des
Kunden Auftr ge unseren Lebensunterhalt. Reicht
es berhaupt noch f r Freizeit? K nnen wir einem
Hobby nachgehen, oder sind wir sogar in einem Ver-
ein?

Wir wissen alle, dass Freizeit wichtig ist. Sie dient zur
Erholung und zur Entspannung. Wir k nnen den All-
tag ein wenig vergessen, Energie tanken und den Kopf
f r neue Aufgaben freimachen. Sind es doch auch
Ideen und Einf lle, die uns in der Freizeit in den Sinn
kommen, wichtig f r den Alltag und die Arbeit. Nicht
zu untersch tzen ist in den Industriel ndern der wirt-
schaftliche Nutzen der Freizeit . Auch die Branchen
der Auto und Bootsattler k nnen davon pro tieren.

Je n ai pas le temps. Je suis press@. D@pEchez-vous.
C est pour tout de suite. Si a ne va pas, c est un
autre qui le fait. Allez! Je n ai pas le temps.

Nous connaissons la chanson. Ces phrases, on les
entend tous les jours et partout. Qui aujourd hui
n est-il pas amen@ se confronter la question
du temps? Nous avons tous ce probltme, que nous
soyons entre-preneurs, employ@s ou apprentis et
mEme retraitds! On exige tout et tout de suite.
Nous gagnons notre argent gr ce aux clients. Ce-
lui qui nous presse a la prioritd. On ne veut pas le
perdre. Nous restet-il encore du temps libre pour
nos loisirs, pour les sports, pour la culture?

Nous avons besoin de ce temps libre, pour culti-
ver nos loisirs, pour nous ressourcer, pour Etre
cr@ateurs, pour avoir des id@des nouvelles. Et les
loisirs sont @galement un facteur dconomique. La
sellerie nautique et automobile peuvent en pro-
fiter aussi.

Veillons prendre du temps. Pour la famille, pour
les collbgues de travail, pour un violon d Ingres,
etc. Organisons notre temps. Mettons de | ef ca-
citd dans notre temps de travail, en diffdrenciant

Schauen wir doch auch, dass wir uns Freizeit nehmen
k nnen. F r dieFamilie, f r Kollegen, f r ein Hobby
etc. Organisieren wir unsere Zeit. Optimieren wir un-
sere Arbeitszeit, unterscheiden wir wesentliches von
unwesentlichem. Dass dies nicht ganz einfach zu be-
werkstelligen ist, wissen wir alle. Die einen k nnen
es besser andere haben mehr M he damit.
Wichtig dabei ist das bewusste Zeitmanagement.

Sind unter unseren Lesern Mitglieder, welche gute
Rezepte f r eine optimale Zeitbewirtschaftung ken-
nen und anwenden? Oder sogar solche die gro e
Probleme damit haben?

Meldet Euch doch bei der Redaktion und schreibt
eure Gedanken oder vielleicht euer Patentrezept in
eines der n chsten Bulletins.

Markus Boll

bien | essentiel de | accessoire. Nous savons tous
que cela est plus vite dit que fait. On y arrive plus
ou moins bien.

Y a-t-il parmi nos lecteurs des membres connais-
sant quelque bon truc pour une meilleure ma -
trise du temps? Ou ayant de grosses dif cultds
dans ce domaine? Mettez-vous en rapport avec la
rddaction et envoyez vos pens@des, vos expgdriences,
vos m@thodes pour | un des prochains num@ros.

Markus Boll




Einf hrungskurs 2006

Vom 18. bis 22. Dezember
2006 fanden wiederum die
Einf hrungskurse in Dagmer-
sellen statt. Wie jedes Jahr
im Ausbildungszentrum der
Plattenleger. Von morgens
8 Uhr bis 12 Uhr und von 13
Uhr bis 17 Uhr 45 wurde eis-
sig gearbeitet und gelernt.
Unter kundiger Aufsicht der
Kursleiter Sandra Grossenba-
cher, Heinz Friedli und Franz
B hler wurden die Lehrlinge
aller drei Klassen in den di-
versen F chern unterrichtet.
Man arbeitete am Aufbau
eines  Schaumstoffpolsters,
man f hrte Teppicharbeiten
durch und es wurden Auto-
sitze bezogen.

Von externen Spezialisten
wurde den Lehrlingen das
Schweissen, das Ersetzen
einer Autoscheibe und die
Welt der Autoelektrik n her
gebracht.

Herzlichen Dank den Spezialisten:

Von der Firma Glas Tr sch: Herr von Aesch
Firma Janone, Leister Schweisstechnik: Herr Janone
Autoelektrik: Herr Bucheli

Auch den Referenten des VSCS
gilt an dieser Stelle ein grosses
Dankesch n. Ohne ihre Mithil-
fe w re es gar nicht m glich
eine so grosse Anzahl Lehr-
linge in drei Klassen zu unter-
richten.

Das Ausbildungszentrum in
Dagmersellen bietet eine her-
vorragende Infrastruktur. K n-
nen doch dort alle Kost und
Logis zu einem fairen Preis in
Anspruch nehmen. Auch die
gr sse der Werkstatt und die
M glichkeit die verschiedenen
Materialien und Maschinen zu
lagern sind optimal.

Hier einige Impressionen des
Einf hrungskurses 2006:




HOLTSCHI-LEDERHANDEL
COMMERCE DE CUIR

Zurichstrasse 98 Telefon 044 882 24 35
8600 Diibendorf Fax 044 882 24 36

Mobelleder kurzfristig
®  ab Lager lieferbar ...

X Neue Modefarben ab
sofort erhéltlich.

Verlangen Sie unsere
Kollektionen.

GAUCHOLIN exklusives, superweiches ANILIN-Leder
fur den Lederfan
MONTANA absoluter Spitzenreiter bei den Dickledern,

naturbelassen, mit einzigartigem Millikorn

In neuer verbesserter Qualitat sind weiterhin lieferbar:

TOSCANA das preisglnstige, leicht genarbte Leder

fur den Wohn- und Objekthereich

ELDORADO (Neue Ausfihrung) Semianilin mit leichter
PREMIUM Narbenprégung und feinem Griff fir den
Wohn und Biirobereich
RENO leicht pigmentiertes Dickleder, 1.5/1.7mm
mit Walknarben, fir représentative Modelle
MONZA original Automobilleder mit Rvbrju«ut. [Fsuja1bu-

auch in perforierter Ausfiihrung

Generalvertretung der Lederfabrik
SOFTART Leder GmbH, Fritz-Schweizer-Strasse 34,
D-71540 Murrhardt/Germany, E-Mail: hoeltschi@bluewin.ch

www.hoeltschi-leder.ch

K&SPA" Kubli Handel fiir das Leder- und
= Wohnhandwerk

Fur Sie
i unterwegs!

I Die Adresse
‘ fir kompetente
Beratung und
Lieferung von
' Polstermaterialien
und
Schaumstoffe
aller Qualitaten.

Kaspar Kubli Tel: +41 (0)55212 6901

Curtibergstr.115
CH-8646 Wagen

Fax: +41 (0)55212 69 02
E-Mail: info@kubli-handel.ch  Nat: +41 (0)79 298 60 45

Ausbildungsveranstaltung vom 19. Oktober 2006

Themen: Gefahren in
Umgang mit L sungs-
mitteln/Explosionsge-
fahr.
Lederreparaturen und
Lederp egevom Pro

f rden Pro

Als sehr erfreuliche Tatsache
vorab gilt es zu erw hnen,
dass besagte Veranstaltung
f r einen so kleinen Verband
wie der VSCS sehr rege be-
sucht wurde. 24 Teil-
nehmer hatten sich
angemeldet.
Die  Ausbil-
dungsver-
anstal-
tung

vom
19. Oktober
2006 wurde wiederum
in zwei Kursteile gegliedert.
Zu Beginn stand das Thema
Arbeitssicherheit im Vorder-
grund.
Herr Dr. Peter R din, Bereich
Chemie bei der Suva Luzern,
vermittelte in einem einein-
halb st ndigen Referat den
sachgem ssen Umgang mit
L sungsmitteln, deren Ge-
fahren und teils fatale Folgen
bei falscher oder unvorsich-
tiger Handhabe. Eindr ckliche
Bilder und Filmsequenzen un-
terstrichen die W.ichtigkeit,
grundlegende Techniken und
Vorsichtsmassnahmen zu be-
achten und einzuhalten. Der
Schutz des eigenen K rpers
mittels Handschuhen, Staub-
und Schutzmasken geh ren
hier ebenfalls erw hnt, wie

auch die ausreichende Bel f-
tung von R umen bei der Ar-
beit mit L sungsmitteln. Eben-
falls eindr cklich vermittelt
wurde das oftmals daraus
resultierende Szenario von
Explosionen im Umgang
mit L sungsmitteln.
Manch einer sah sich am
Kursende mit dem be-
r hmten a-ha Erlebnis
konfrontiert, in etlichen
Arbeitssituationen
schon einmal mehr
Gl ck als Verstand
gehabt zu haben.

Ein sehr wertvolles
Referat, von dem si-
cher jeder der Teil-
nehmer den einen
oder anderen Tipp
und Gedanken mit
nach Hause neh-
men konnte.

Durch den zwei-
ten Kursteil
f hrten die Herren B nteli,
Spillmann und von Ah von der
Firma LPRS. Das Thema: Leder-
p ege und Lederreparaturen
vom Pro f r den Pro . Nach
kurzer und pr gnanter Einf h-
rung und Einblick in die Un-
ternehmensstruktur kam Herr
B nteliz gigzum praktischen,
f runs Carrosseriesattler, wohl
auch zum interessantesten Teil
des Nachmittags. Defekte, ab-
geschossene, matte und ver-
trocknete Leder auffrischen
und p egen. Mit viel Geschick
und wertvollem Z beh r de-
monstrierte Herr B nteli an
einem mitgebrachten Autositz
wie s gemacht wird und was
aus einem alten Leder noch
herausgeholt werden kann .

Auch das Ein- und nachf rben
von Lederprodukten wurde
uns vordemonstriert. Eine rie-
sige Palette von Reinigungs-
und Hilfsmitteln erschwerten
es allerdings dem einen oder
anderen Teilnehmer den kla-
ren Durchblick zu behalten. So
erkl rte sich Herr B nteli auf
Anfrage spontan bereit, einen

Universal Reparaturkoffer spe-
ziell f r den Carrosseriesattler
zusammenzustellen und die-
sen in K rze den Verbands-
mitgliedern zum Kauf an-
zubieten.

V o n
Lederfarben
paratur- und Reinigungsmittel
wird dann darin alles zu n-
den sein.

ber Re-

Den Herren R din, B nteli,
... und ... danken wir an die-
ser Stelle ganz herzlich f r die
kurzweiligen Referate und die
lehrreichen Ausf hrungen,
welche entscheidend zum Ge-
lingen dieses Anlasses verant-
wortlich zeigten.

Beim anschliessenden Ap@dro,
welcher vom VSCS spendiert
wurde, konnte man sich bei
Getr nkundH ppchen wieder
st rken und den ber hmten
Erfahrungsaustausch p egen,
bevor es dann so gegen 18.30
wieder auf den Heimweg

ging.

Thomas Rutishauser

ulletin

elte




Vor einigen Wochen wurde
der neue Gewerbeschullehrer
f r unsere Autosattlerlehr-
linge ernannt. Die Wahl wurde
nicht vom Vorstand oder VSCS
Mitgliedern getroffen sondern
von der Schulleitung des Kan-
tons in welcher die Gewerbe-
schule beheimatet ist.

Gew hlt wurde Hans-Rudy
Nafzger aus Roggwil.
Hans-Rudy Nafzger ist in Rogg-
wil aufgewachsen und hat in
den siebziger Jahren die Lehre
als Autosattler bei der Firma
Hegi ebenfalls in Roggwil -
absolviert.

Nach der Ausbildung zog es
den frisch gebackenen Hand-
werker f r einige Jahre in die
franz sische Schweiz um seine
Berufskentnisse zu erweitern.
1980 er ffnete er im Kanton
Glarus eine eigene Autosatt-
lerei und bald schon arbeitete
auch sein Bruder f r ihn, da
er die anfallenden Arbeiten
nicht mehr alleine bew Itigen
konnte.

1982 absolvierte Hans-Rudy
zus tzlich die Meisterpr fung
und bildetete danach einige

Lehrlinge aus. Auch
beim VSCS hat er
sich immer enga-
giert, half bei Ein-
f hrungskursen und
war als Pr fungsex-

perte t tig.
Trotz des orie-
renden  Gesch fts

zog es Nafzger 1993
in die Ferne. Er ver-
kaufte sein Gesch ft
seinem Bruder Toni
und wanderte mit
seiner Frau und den
zwei Kindern nach
Kanada aus. Im We-
sten siedelte er sich
an und er ffnete
unter dem Namen
Rudy‘s Upholstery
eine Autosattle-
rei. Bald schon be-
gann auch da sein
Gesch ft zu orie-
ren und man kannte

lhr Partner fir Nahen, Zuschneiden,
Stanzen und Sticken:

Zellweger Guttinger AG, Zurich

seine Liebe zum Handwerk in
weitem Umkreis.

Nach fast zehn Jahren kam in
ihm das Verlangen nach einer
neuen Ver nderungaufund es
zog ihn zur ck in die Schweiz.
So brachen er und seine Fa-
milie die Zelte ab und packte
Privates und sein Sattlerwerk-
Zeug zusammen.

Zur ck in der Schweiz arbei-
tete er zuerst als Angestellter
in einer Autosattlerei, bevor
er sich entschloss die Sattlerei
der Firma Hegi in Roggwil zu

bernehmen.

Rudy Nafzger liebt seinen Be-
ruf und sch tzt auch kleine
Arbeiten. Sein Gebiet umfasst
Arbeiten an Autos, Nutzfahr-
zeugen, Liebhaberfahrzeu-
gen, Motorrad-Sattel, Blachen
und Verdecke, bis hin zu Pol-
sterm beln.

Wir w nschen Rudy Nafzger,
der im Sommer die neuen
Lehrlinge als Gewerbeschul-
lehrer bernehmen wird, alles
Gute und viel Befriedigung bei
seiner Arbeit mit diesen jun-
gen Leuten.

Durkopp Adler 267
Handwerkermaschine zu
einem sensationellen Preis

Durkopp Adler 367
Die Profimaschine mit:
- Vergréssertem Durchgangsraum 33,5 cm
- Hoher Obertransporthub 9 mm
- Extrem hohe Nahfussluftung bis 20 mm
- Bis Nahgarnstarke 10/3 und
Nadelstarke 180

ZELLWEGER GUTTINGER AG, Grubenstrasse 56, 8045 Zirich
Tel 044 455 95 00, Fax 044 455 95 95, info@zega.ch, www.zega.ch

An der Gewerblich-Industriellen Berufsfachschule Olten ist auf das Schuljahr 2007/08
folgende Stelle zu besetzen:

Lehrperson

Aufgabenbereich

Anforderungen

Wir bieten

.Fahrzeug- und Industriebedarf

Weitere Ausk nfte erteil
Telefon 062 311 83 12.

Bewerbungen sind schriftl
Beschreibung der beru i
24. November 2006 an G

GYSO AG - 8302 Kloten
GYSO AG - 3053 Miinchenbuchsee
GYSO SA - 1023 Crissier

Tel. 043 255 55 00
Tel. 031 868 40 10
Tél. 021 637 70 90

Stellenantritt: 1. August

WWW.gyso.ch

ZELLWEGER GUTTINGER

Fur den Profi...

GYSO-Kunstleder-Kleber 8812 SF

Spritzbarer KunstlederKleber fiir Autosattler,
Temperaturbesténdig bis +100 °C.

BOSTIK 1513

Kontaktkleber auf der Basis polychloroprener
Harzlésung, zur Verklebung von Neopren,
EPDM, Schaum- und Naturgummi, Temperatur-
bestandig bis +120 °C.

..zwei erfolgreiche Produkte!



prasident A. Prescha, 4127 Muttenz, Tel 061 461 66 10

VSCS

i r
Verband schweizerischer Carrossenesattle

s, 3552 Barau, Tel 034 402 16 68

prasident C. Althau
ﬁsattler—schweiz.ch

i 4 28 57
F prasident T. Debrunner. 8332 Russikon, Tel 044 95

erband Schweizerisc! r rtikel- und ederwaren- abrikanten
er Reiseart! el- un
Verband Schweizert h ki L Fabrik

i itglieder
An die Verbandsmitglieder
Sattler Schweiz, Carrossenesattlgr o
Reiseartikel und Lederwarenfabnkan

Muttenz/B rau, 16. Februar 2007

Man trifft sich am runden Tisch

sehr geehrte Verbandsmitglieder L eizerischer Reisearikel und LE-

arrossefiesatler SO : g ihrer Verbandst tigkeit vorgenom-

iz, C
der Verb nde Sattler ScWER, hen eine Auslegeordnun

: ichen
Die VerantwOrPEd haben in gemeinsamen Gespr €

derwarenfabrikanten
men.
| ] henverb nde
drei sehr kleine Branch
i hnliche Arbeit aufwengen. ‘
jedernutzen muss ersichtlich

feststell :

menfassend kann man "

erﬁ.)?me nanzielle und personelle Ressoqrcc;p :k'r[ eer"l:/\ ol
%ie Zukunft fordert uns noch mehr und ein dif

sein.

. . en
wir mit den Verbandsmitgliedern ins Gespr ch komm

Aus diesem Grunde wollen chtigen Thema wie folgt ein:

und laden Sie 2u diesem Wi

dwen, Baselstrasse, 6252 Dagmersellen

21. Marz 2007, 17.00 Uhr, Hotel L

i itglieder zum
wir alle Verbandsmitglie
] Veranstaltung ist von sentraler Bedeutung. Gerne erwarten
Diese gemeinsame Ve r
offenen Gespr cham runden Tisch.
Mit freundlichen Gr ssen I
VSRLF
G : | ANV
. 3
':{ . o 4 C. Althaus
T. Debrunner
A. Prescha

Beilage: Tagungsprogramm

7 Muttenz, Tel 061 461 66 10

552 Barau, Tel 034 402 16 68

Russikon, Tel 044 954 28 57

Am runden Tisch

treffen sich Sattler und Carrosseriesattler und
alle Interessierten der Lederverarbeitenden Branche

Ziel:
Risiken und Chancen f r unsere Zukunft erkennen
f r den einzelnen Unternehmer und die Branche

Problematik gleichgelagerter Berufsverb nde aufzeigen
Verwandte Berufe m ssen

einen gemeinsamen Weg suchen
Kr fte b ndeln
positive Synergien entwickeln und n tzen

starke F hrungspers nlichkeiten f r die Verbandsaufgaben
einsetzen

haush Iterisch mit den knappen personellen und nanziellen
Ressourcen umgehen

Problematik Aus- und Weiterbildung

Grundbildung Lehrlinge neue Bildungsverordnung f r alle
Berufe

Meisterschule und H here Fachpr fung

ist die Aus- und Weiterbildung noch nanzierbar

Termin: 21. Marz 2007, 17.00 h

ort: Hotel Lowen, Baselstrasse 6252 Dagmersellen
Verantwortlich: Herren Prasidenten A. Prescha und C. Althaus

Tagungsprogramm:

17.00 17.15
17.15 17.45

Begr ssung durch die Herren Pr sidenten

Referat: Hubert Steiner KMU Forum, 6020 Emmenbr cke

Werden kleine unbedeutende Berufsverbande wie Dino

saurier aussterben oder wie mussen sie sich bewegen
um bestehen zu kénnen?
17.45 18.00 Kurzpause

18.00 18.45 Podiumsgespr ch:
Leitung: Josef J. Zihimann, Chefredaktor Willisauer Bote

Podiumsteilnehmer:
Christoph Althaus, Andreas Prescha

Urban Truninger, Leo Schuler, Thomas Debrunner, Hubert
Steiner

18.45 19.15 Offene Diskussion
19.15 Schlussworte / Apdro




Jubil um Stamoid

Wer wir sind...
...und was wir tun

Die Gr ndung unserer Firma geht ins Jahr 1881
zur ck. Anf nglich konfektionierte man Wa-
genblachen, Pferdedecken, Wassereimer und
anderes mehr. Bald kam auch das
Impr gnieren von Geweben dazu.
Diese Produkte fanden Anklang f r
wasserdichtes lzeug, Pferdedecken
usw. Gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts wurde zus tzlich Wachstuch
f r Kinderwagend cher und Tisch-
decken hergestellt. Zu Beginn der
zwanziger Jahre umfasste das Pro-
duktesortiment auch Kunstleder aus
Nitrocellulose.

Gegen Ende des zweiten Weltkrieges hielten in
Eglisau bereits Beschichtungen mit Polyvinylchlo-
rid Einzug. Das Beschichten mit diesem Kunst-

Firmengeschichte

1881 Gr ndung des Betriebes Beck & Stamm in
Z rich (Blachen, Wachst cher, wasser-dich-
te Stoffe und Watte)

1883 Verlegung des Betriebes nach Eglisau

1917 Neubau bei der SBB Station H ntwangen-
Wil

1923 Produktion von Nitrokunstleder f r Buch-
einb nde und Deckensohlenstoffe f r-
Schuhe

1939 Entwicklung des Kunstleders Stamoid
Erweiterung des Betriebes mit einer We-
berei

1984 Verkauf der Stamm AG an die Forbo-Grup-
pe

2000 Im Dezember bernahme der Forbo-Sta-
moid AGdurch Ferrari SA

2001 im Februar Umbenennung in Stamoid AG

Firmenzweck
Firmenzweck ist die Entwicklung, Herstellung
und der Vertrieb von mit PVC-beschichteten Ge-
weben, haupts chlich PES-Geweben
Bei der Stamoid AG stehen seit jeher Mensch,
Partnerschaft und Qualit t im Vordergrund. Seit
ber 125 Jahren zeichnet dieses 3-S ulen-Prinzip
unser Unternehmen aus. Es stellt zugleich das G -
tesiegel unserer Produkte dar. Nicht zuletzt diese
Eigenschaf-ten f hrten zur bernahme durch die
Ferrari-Gruppe.
Die Stamoid AG hat einen sehr breit gef cher-
ten Kundenspiegel . Beliefert werden Kunden
im In- und Ausland.

stoff sowie sp ter weiteren Kunststoffen wurde
im Verlaufe der Jahre stark optimiert und moder-
nisiert. Es wird die Beschichtungstechnologie

Streichen im Direkt- und Umkehrverfahren ein-
gesetzt. Zudem ist das Kaschieren beschichteter
Gewebe m glich.

Hauptprodukte
Die Hauptprodukte marktseitig sind

Sign: Werbe chen

Marine: Sonnen- und Witterungsschutzverdecke

Textiles Bauen: Zeltplanen

Camion: Verdecke

Milit r: pers. Ausr stung, Verdecke, Zelte,
Tarnnetze, etc.

Bau: Unterdachbahnen

Weitere Spezialit ten

Unsere Firma hat im wesentlichen drei Haupt-
Produktelinien:

PVC-beschichtete Tricot-Gewebe f r Kunstleder
(Produktionsanlage Kombi 2)

Beschichtete Vliese f r Unterdach-bahnen
(Produktionsanlage Spann-rahmen 8)

PVC-beschichtete PES-Gewebe
(Produktionsanlagen Spannrahmen 6+7)

Produziert wird normalerweise im

3-Schichtbetrieb rund um die Uhr auf SPR 6

2-Schichtbetrieb auf den anderen Produktions-
anlagen

Mitglieder der Ferrari-Gruppe:

Ferrari SA, La-Tour-du-Pin
285 Mitarbeitende

Stamoid AG, Eglisau
100 Mitarbeitende

Tersuisse Multi Is SA, Emmenbr cke
(Spinnerei f r hochfeste Polyester)
72 Mitarbeitende

TEXTILIEN EINE EINZIGARTIGE TECHNOLOGIE, WELCHE IHRE
ANFORDERUNGEN FUR DAS BAUWESEN, DIE INDUSTRIE SOWIE
SPEZIELLE ANWENDUNGEN VOLLUMFANGLICH ERFULLT

SONNENSCHUTZ

SOLTIS

LEICHTE FLACHENTRAGWERKE PRECONTRAINT® M2
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Befestigungstechniken: die Nutzfahrzeugblache

Schon seit den Anf ngen der
Menschheitsgeschichte wurde
mit Blachen, zuerst aus Tier-
h uten oder ge ochtenen
Palmbl ttern, Menschen, Tiere
und G ter vor Witterungsein-

ssen wie Sonne, Regen, Hit-
ze und K Ite gesch tzt.

Der Vorteil der Blache, egal
aus welchem Material auch
immer ist, dass relativ grosse
FI chen mit kleinem Aufwand
gesch tzt werden Kk nnen.
Auch ist die Blache exibel
und | sst sich leicht an die zu
sch tzende Ober che an-
passen. Ein weiterer Vorteil
ist, dass sich die Blache bei
Nichtgebrauch Platz sparend
verstauen und auch gut trans-
portieren| sst. Sol sstsich aus
einfachen Mitteln, z.B. Holz-
stangen und einer Blache eine
mobile Behausung ein Zelt
bewerkstelligen.

Aus all diesen Gr nden ist die
Blache auch heute nicht aus
unserem Leben wegzuden-
ken. Nat rlich haben sich die
Materialien ver ndert vor der
Lederhaut zum gewobenen
Tuch und zu den beschichte-
ten Geweben wie wir sich heu-
te kennen.

Blachen wurden auch schon
von jeher zum Schutz der La-
dung im Transportwesen ein-
gesetzt.

Vom Aufbau her hat sich seit
den Anf ngen des Radtrans-
portes nicht viel ge ndert, die
einfachste und universellste
Aufbauform ist die Pritsche,
urspr nglich eine einfache
ebene Plattform ohne Seiten-
w nde als Lade che ber
einem Fahrgestell. Um ein he-
runterfallen der Ladung w h-
rend der Fahrt zu verhindern,
werden Pritschen seit langem
fast immer mit achen Bord-
w nden versehen. In der Regel
sind die Bordw nde seitlich
und hinten zwecks einfachen
Be- und Entladen umklapp-
bar, w hrend die Bordwand

nach vorne fest installiert ist
um etwa bei starken Verz ge-
rungen das Aufschlagen der
Ladung auf den Fahrer oder
fr her Kutscher zu verhin-
dern.

Auf diese Pritsche wurde und
werden vielfach Blachenge-
stelle aufgebaut.

Das Blachengestell mit dar -
ber gelegter Blache wurde
auch bei den ersten Lkws z.B.
dem Benz Lastwagen von 1912
eingesetzt.

Hier waren die Blachen ein-
fache Rechtecke rundum ge-
s umt mit eingestanzten Oe-
sen aus Baumwoll-Tuch das mit
Hanfseilen an die Fahrzeuge
gebunden wurde.

Auch in der heutigen Zeit hat
die Blache noch Bestand, und
zwar dank neuen Blachen-Ma-
terialien immer mehr, statt wie
man annehmen k nnte immer
weniger.

Ist doch die Konkurrenz der
Kofferaufbauten aus Alumini-
um und Kunststoff auch recht
gross.

F r die Blache sprechen der
Preis, die Einfachheit der Kon-
struktion und die Flexibilit t.
Die Nachteile der Blache sind
aber auch nicht zu vernachl s-
sigbar, vor allem bei heutigen
Anspr chen.

Blachen sind nicht selbsttra-
gend, sie m ssen also minde-
stens gespannt oder mit einem
Gestell gest tzt werden, damit
sie eine Form behalten.
(ausgenommen sind durch
Luftdruck aufgeblasene Hal-
lenkonstruktionen oder Bal-
lone, die sich aber nicht zum
Transportieren eignen, da das
ben tigte Volumen f r die
Tragkonstruktion Hohlr ume
und Schl uche noch viel zu
gross sind.)

Sie  k nnen aufgeschnitten
werden sind also nicht Dieb-
stahlsicher, wobei auch hier
von der Blachenindustrie An-
strengungen  unternommen

werden dieses Manko zu be-
heben.

Wo sich heute die Geister am
meisten scheiden, ist bei der
Wahl der Blachenbefestigung.
Es existiert eine Vielzahl von
L sungendie diverse Probleme
beheben sollen:

Die Blache gut befesti-
gen ,s0 dass diese sch n
gespannt ist, nicht nur we-
gen der “sthetik sondern
auch um das Material zu
schonen. Denn atternde
Blachenteile bedeuten eine
Gefahr f r die Verkehrssi-
cherheit und verk rzen die
Lebensdauer des Materials.
(siehe Kasten)

Die Befestigung muss sich
leicht ffnen und schliessen
lassen, damit die Beladezeit
m glichst kurz gehalten
werden kann und weil die
Blache sonst von den Chauf-
feuren nicht richtig ver-
schlossen wird. ( Zeitdruck,
Bequemlichkeit).

Die Befestigung soll m g-
lichst sthetisch sein, da
heute fast alle Blachen auf
Fahrzeugen als Werbetr -
ger dienen.

Die Befestigung muss
dauerhaft sein, denn es zer-
ren riesige Kr fte an ihr.

Was haben wir f r M glich-
keiten eine Blache zu befesti-
gen? Es steht eine Vielzahl zur
Verf gung wobei immer die
Vor- und Nachteile der jewei-
lig gew hlten M glichkeit ab-
ZUuw gen ist.

Ich liste nun eine Auswahl auf,
die aber auf keinen Fall ab-
schliessend ist:

Der wichtigste Aspekt ist, wie
oben beschrieben aber die
Verkehrssicherheit des Fahr-
zeuges. Hier m ssen sich der
Blachen-Konfektion r und der

Fahrzeugbauer berL sungen
Gedanken machen. Was auch
schon zuvielf ItigenL sungen
gef hrt hat.

Befestigungsart

Schraube

Knopf

Ovale Oese mit Drehverschl ssen

Ovale Oese mit Steckleder

Blachenbefestigung mit Saumlatten, Gummib ndern und Blachenhaken

Befestigungen die die Blache
punktuell am Fahrzeug befestigt:
Ein allgemeiner Vorteil der
punktuellen Befestigung ist,

Beschreibung

das sie sthetisch sind, mehr-
heitlich weniger kosten; der
Nachteil, die Befestigung ist
nicht exibel.

Die Blache wird mittels einer Schraube an die Bordwand
befestigt. Sehr einfach, nicht geeignet f r rasche ffnen

und schliessen.

Die Blache wird mittels eines Druck-, Tenax-, Minax- oder
eines anderen Knopfes an das Fahrzeug befestigt.

Auch eine einfache L sung wegen der begrenzten Haltekraft
der Kn pfe nur f r kleinere Blachen geeignet

F r verschiedene gr ssen von Blachen m glich, einfache,

schnelle Bedienung

Eine sehr verbreitete Befestigungs-
art, da sehr kosteng nstig. Nicht
ganz einfach zu bedienen vor allem
im Winter mit Handschuhen.




Befestigungen die die Blache
exibel am Fahrzeug halten

Durch die nicht xen Halte-
rungen kann die Blache ein-
fach nachgespannt werden.
Die Blache | sst sich am La-
degut etwas anpassen, diese
Befestigungen sind vielfach
einfacher in der Handhabung,
aber auch teuerer. Diese Be-
festigungen bestehen immer
aus einem Haken der die ei-
gentliche Befestigungsarbeit
bernimmt und einem Gum-
miseil oder Gummiband das
das Spannen bernimmt.

Diese Befestigungen eignen
sich weniger f r Schiebever-
decke, weil sich die Haken an
den Gummib ndern sonst im-
mer am Fahrzeug verhaken
und so ein einfaches Schieben
verhindert wird.

Spezielle L sungen sind sog.
Side-Courtains (Seiten-Schie-
bevorh nge) vielfach heute an

Euro-Au iegern verbaut.

Hier sind in speziell dickem
Blachenmaterial in der verti-
kalen Gurten eingearbeitet an
denen oben die Vorhangglei-
ter und unten die Tot-Punkt
Spanner befestigt sind.

Der Side-Courtain wird vor-
ne am Trailer oder LKW ein-
gespannt, meist mittels einer
Stange im Saum, dann wird
die Seite geschlossen wie ein
Vorhang und hinten mittels
einer Winde gespannt.

Dann werden seitlich noch der
Totpunkt-Spanner an das Fahr-
zeugchassis eingeh ngt und
geschlossen so ist die Seite fest
gespannt.

Das Dach ist meist mit einem
Rollverdeck ausger stet
welches als separates Bla-
chenteil konfektioniert ist.
Die Frontwand ist fest und die
Heckwand ist entweder mit
einer Hebeb hne oder FlI gel-
t ren ausger stet.

Eine weitere Spezial-Anferti-
gung ist der TIR-Zollverschluss.
(Transport International Rou-
tier) Hier wird die Blache auch
mittel Oesen und Ladekram-
pen am Fahrzeug befestigt wo-
bei anstelle von Steckern ein
Stahlseil durch alle Krampen
gezogen und verschlossen wird.
Die Vorschriften ber die TIR
sind sehr umfangreich. Hierzu
werde ich in einer kommenden
Ausgabe ausf hrlich berichten.

Exkursion in die Aerodynamik

Wem sind sie noch nicht auf-
gefallen, die vorwiegend
leichten Nutzfahrzeuge mit
Blachen auf der Autobahn, die
bis zum zerplatzen aufgebla-
sen sind und dem Chauffeur
jeden Blick hinter das Fahr-
zeug verwehrt?

Dieses Ph nomen ist heute
immer mehr anzutreffen und
ist ein Verkehrssicherheits-Pro-
blem das es zu | sen gilt.

Was sind die Gr nde f r das
aufblasen der Blachen? es
sind mehrere:

1. Die immer h heren Ge-
schwindigkeiten die mit den
Fahrzeugen erreicht und
auch gefahren werden.

2. Durch die h heren Motor-
leistungen und Nutzlastge-
winne durch Optimierung
der Fahrzeuge werden die
Blachenaufbauten immer
gr sser um die Nutzlast
auch ausn tzen zu k nnen.

3. Die Kabinen der Liefer-
wagen werden aerodyna-

mischer immer ausgefeil-
ter.

Aber wieso bl st es die Blache
denn berhaupt derart auf?

Im 18. Jahrhundert hat ein
gewisser Daniel Bernoulli he-
rausgefunden, dass wenn
Luftmassen ber eine Fl che
beschleunigt werden in die-

sem Bereich Unterdruck, beim
abbremsen der Str mung da-
gegen berdruck entsteht.
Beschleunigt wird die Luft-
masse in unserem Fall durch
die Fahrtgeschwindigkeit des
Fahrzeuges.

Durch den entstehenden Un-
terdruck wird die Blache in




Richtung der Luftstr mung
gezogen, wodurch eine Kr m-
mung entsteht die die Str -
mungsgeschwindigkeit weiter
erh ht.

Warum folgt eigentlich die
Luftmasse der Kr mmung der
Blache und iesst nicht ein-
fach gradlinig weiter?

Der Grund ist ein weiteres Ph -
nomen: das Verm gen von Flu-
iden wie Luft und Wasser an
umstr mten FlI chen zu haften
und das bestreben der Mole-
k le gleichzeitig aneinander
festzuhalten. Diese als Z hig-
keitoder Adh sionbezeichnete
Eigenschaft ist bei den meisten
Fl ssigkeiten sehr unterschied-
lich. Sirup z.B. hat eine hohe Z -
higkeit, w hrend des Fluidums
Luft physikalisch gesehen ist
Luft trockenes Wasser  sehr
leicht ssig ist.

Zur ck zur Blache:

W hrend der Anstr mung
bildet die Luft eine sehr d n-
ne, nur Bruchteile einer mi-
limeter d nnen Haftschicht,
die den Blachenstoff wie eine
Haut berzieht und die Str -
mungsgeschwindigkeit  null
aufweist.

Sie ist mit weiteren Luft-
schichten berlagert, die nach
aussen hin mit zunehmender
Geschwindigkeit str men, bis
sie wieder so schnell wie die
Aussenstr mung sind.

Die Kr fte die hier auftreten
sind die gleichen die ein Se-
gelschiff zum Beschleunigen
oder ein Flugzeug zum Fliegen
bringen.

So erkl rt sich weshalb man
auch mit der st rksten Bla-
chenbefestigung nicht ver-
hindert kann, dass die Blache
bei hohen Geschwindigkeiten

nach aussen gezogen werden
kann.

Wobei, je gr sser die freilie-
gende Fl che der Blache ist,
d.h. keine Befestigung an ein
festes Gestell aufweist, desto
niedriger muss die Geschwin-
digkeit der Luftmasse sein bis
der Unterdruck ausreicht die
Blache nach aussen zu ziehen.
Die Kraft die auf die Blache
wirkt und diese nach aussen
zieht hat auch negative Aus-
wirkungen auf den Blachen-
stoff. Dieser dehnt sich im-
mer mehr und mehr aus, das
Material wird geschw cht die
FI che gr sser und auch der
Ballon wird gr sser.

Deshalb muss es das Ziel sein,
die Blachen chen nicht ber
ein gewisses Mass ansteigen
zu lassen oder grosse FlI chen
irgendwie an das Blachenge-
stell zu befestigen oder ber-
m ssig ausgedehnte Blachen
zu ersetzten.

Erich B hler
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